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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eln Seitenairbagsystem 
fur ein Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

[0002] Seitenairbagsysteme, die im Crashfall aktiviert 
werden und im Bereich zwischen einem Fahrzeuginsas- 
sen und der benachbarten Fahrzeugtur oder Seiten- 
wand ein Polster zwischen dem Fahrzeuginsassen und 
dem jeweiligen Fahrzeugbereich ausbilden, sind be- 
kannt. Sie werden ublicherweise im Dachrahmenbe- 
reich angeordnet und nehmen im nicht aktivierten Zu- 
stand nur sehr wenig Platz ein. 
[0003] Seitenschutzeinrichtungen sind aus der 
US-PS 28 34 606 sowie aus der US-PS 38 97 961 be- 
kannt. Die erstgenannte Schrift beschreibt oberhalb je- 
des Seitenfensters in Langsrichtung des Fahrzeuges 
angeordnete, im Ausgangszustand zusammengefaltete 
Airbags, die sich bei einem Crash in Richtung nach un- 
ten bis in Positionen neben den FuBen des Fahrzeug- 
insassen ausdehnen. Gegenstand der US-PS 38 97 
961 sind sogenannte aufblasbare Seitenvorhange, die 
sich im aktivierten Zustand von einem Dachrahmenbe- 
reich her nach unten bis unterhalb der Hone der Bru- 
stung der betreffenden Seitentur erstrecken. Diese Vor- 
hange sind durch senkrecht verlaufende Nahte gleich- 
sam in mehrere Airbags unterteilt 
[0004] Auch die DE-OS 15 551 42 beschreibt einen 
Insassen-Seitenschutzmitmehreren, an derOberkante 
eines Fensters befestigten aufblasbaren Schutzele- 
menten, die im Crashfall eine seitliche Sicherheitswand 
biiden. 

[0005] Die US-PS 49 66 388 wiederum hat einen air- 
bagbestiickten Insassen-Seitenschutz zum Gegen- 
stand, der im Ruhezustand in einer Fahrzeugtur unter- 
gebracht ist und bei Aktivierung aus einer dann offnen- 
den Klappe in Richtung nach oben austritt; mittels Klett- 
verschlussen soli er sich dann selbsttatig an einem 
Dachrahmenbereich und an den dem jeweiligen Fen- 
ster benachbarten senkrechten Fenstersaulen des 
Fahrzeugs halten. Die Ausdehnungsbewegung des Air- 
bags von unten nach oben istjedoch insofern nachteilig, 
als der Fahrzeuginsasse sich haufig mit einem Arm auf 
einer Armlehne oder - insbesondere bei geoffnetem Sei- 
tenfenster - auf der Turbrustung abstutzt, so dass der 
Ausdehnungsweg des Airbags nicht frei ist. 
[0006] Bei den vorstehend aufgefuhrten Seitenair- 
bagsystemen nimmt das im Crashfail durch die Airbags 
gebildete Polster eine undefinierte Stellung und Form 
ein. 

[0007] Aus der gattungsgemaBen DE 43 07 175 A1 
ist ein Seitenairbagsystem fur ein Kraftfahrzeug mit we- 
nigstens einem in einem Dachrahmen- und/oder Fen- 
stersaulenbereich eines Kraftfahrzeugs oberhalb eines 
Seitenfensters angeordneten und dort im desaktivierten 
Zustand zusammengelegt untergebrachten Airbag be- 
kannt, der sich im aktivierten Zustand als von dem 
Dachrahmen- und/oder Fenstersaulenbereich ausge- 



2 

hende Abdeckung vor dem Seitenfenster erstreckt und 
der an einem im Querschnitt durch den Airbag gesehen 
in einem dem Dachrahmen- und/oder Fenstersaulenbe- 
reich zugeordneten Randbereich einen Ansatz zum Ab- 
5 decken des Dachrahmen- und/oder Fenstersaulenbe- 
reichs oder von am Dachrahmen- und/oder Fenstersau- 
lenbereich angeordneten und in das Fahrzeuginnere 
vorstehenden Halte- und Bedienelementen aufweist, 
wobei der Ansatz an einem im Querschnitt durch den 
10 Airbag gesehen im Fahrzeuginnenraum zugewandten 
Endbereich des Randbereichs vorgesehen ist. 
[0008] Konkret ist hier ein im Querschnitt U-formig 
ausgebildeter oberster Airbag vorgesehen, der den 
Dachrahmen in einer Anlageverbindung abdeckt. Mit ei- 
15 ner derartigen Anordnung ist zwar eine Abdeckung ei- 
nes Dachrahmenbereichs moglich, wobei sich jedoch 
insbesondere mit in das Fahrzeuginnere vorstehenden 
Halte- und Bedienelementen Problemeergeben, da hier 
die Gefahr besteht, dass diese ein Entfalten des Airbags 
und damit seine Funktionssicherheitbehindern oderbe- 
eintrachtigen konnen. 

[0009] Die Airbags sind zudem jeweils mit einem in- 
dividuellen Gasgenerator verbunden, so dass dieser 
airbagbestuckte Insassen-Seitenschutz (Seitenairbag- 
system) so viele Gasgeneratoren aufweist wie er Air- 
bags hat, wobei die Aktivierung der Gasgeneratoren 
gleichzeitig, aber auch zeitlicrfaufeinanderfolgend aus- 
gelbst werden kann. Im aufgeblasenen Zustand iiber- 
decken die Airbags den kopfnahen Bereich der Seiten- 
wand des Kraftfahrzeugs. Wegen der der Zahl der Air- 
bags entsprechenden Anzahl einzusetzender Gasge- 
neratoren ist die Losung jedoch aufwendig. 
[0010] Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein alter- 
natives Seitenairbagsystem fur ein Kraftfahrzeug zu 
schaffen, mit dem eln guter Aufprallschutz im Dachrah- 
men- und/oder Fenstersaulenbereich, insbesondere 
auch in Verbindung mit in das Fahrzeuginnere vorste- 
henden Halte- und Bedienelementen moglich ist. 
[0011] Diese Aufgabe wird gelost mit de Merkmalen 
des Patentanspruchs 1 . Weitere vorteilhafte Ausgestal- 
tungen sind Gegenstand der Unteranspruche. 
[0012] Besonders vorteilhaft wird somit hier der Air- 
bag im Volumen also nur dort vergroBert, wo es sicher- 
heitstechnisch unbedingt notwendig ist, namlich im 
Randbereich des Airbags. Insgesamt konnen deshalb 
hier bei relativ kleinen Fullvolumina gut vertretbare Si- 
cherheitsstandards erreicht werden, wobei insbesonde- 
re in Verbindung mit vorstehenden Halte- und Bedie- 
nelementen, wie beispielsweise Handgriffen, Kleiderha- 
ken, Gurt, Umlenkbeschlagen oder dergleichen eine ge- 
zielte Uberdeckung mittels dem - beispielsweise wulst- 
formig ausgebildeten - Ansatz erreicht wird. 
[0013] Die Airbags konnen jeweils uber ein Ventil mit 
einem Gasleitkanal verbunden sein, der im Dachrah- 
men- und Fenstersaulenbereich angeordnet ist und der 
im Crashfall mit Gas befullt wird, wobei die Ventile un- 
abhangig voneinander steuerbar sind. Umfasst sind 
ausdrucklich auch Airbaganordnungen, bei denen ein- 
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zelne oder mehrere Gaskissen mit einem Spanntuch in 
Verbindung stehen, das sich beispielsweise zwischen 
A- und B-Saule oder A- und C-Saule erstreckt und ge- 
gebenenfalls selbst aufblasbar ist. 
[001 4] Es ist vorteilhaft, in diesem Fall den Gasleitka- 5 
nal durch zwei Gasgeneratoren odermittels eines Stu- 
fengenerators gleichzeitig oder zeitlich versetzt zu be- 
blasen, da dadurch die Zuverlassigkeit, insbesondere 
in Verbindung mit der gesteuerten Befullung dereinzel- 
nen Airbags, erhoht wird und an jedem Airbag unmittel- 10 
bar nach der Auslosung der Gasgeneratoren Gas aus- 
reichenden Druckes zur Verfugung steht. 
[0015] Diese Anordnung ist mit dem Vorteil verbun- 
den, dass die Anzahl derzum Beblasen der Airbags not- 
wendigen Gasgeneratoren auf einen oder zwei be- '5 
schrankt ist und dennoch eine optimale Schutzwirkung 
erreichtwird, indem die Airbags in der der Situation ent- 
sprechenden Reihenfolge, d. h. in Abhangigkeit von der 
im Crashfall gegebenen Sitzposition des Fahrzeugin- 
sassen oder auch vom Kollisionsverlauf her, beblasbar 20 
sind. Somit kann der oder konnen die Airbags vorrangig 
aufgeblasen werden, bei denen der Insasse zuerst mit 
einem Koperteil, insbesondere dem Kopf, auftreffen 
wird. Damit steht auch die gesamte durch die Gasgene- 
ratoren erzeugte Gasmenge fur den oder die zuerst zu 25 
befiillenden Airbags zur Verfugung, was deren Aufbla- 
sen beschleunigt. Einmal in einen Airbag geblasenes 
Gas kann nicht mehr entweichen, da das diesem zuge- 
ordnete Ventil bei einem Druckanstieg im Airbag infolge 
einerauBeren Beaufschlagung gegenuberdem Gasleit- 30 
kanal schlieBt und das Gas im Airbag mit erhohtem 
Druck verbleibt und infolge der begrenzten GroBe des 
Airbags in diesem nur begrenzt verdrangbar ist. 
[001 6] Die Steuerung der Ventile erfolgt in Abhangig- 
keit von Signalen entsprechend angeordneter Senso- 35 
ren uber eine elektronische Steuereinheit. Da eine der- 
artige Steuerung dem Fachmann grundsatzlich bekannt 
und nicht Gegenstand der Erfindung ist, wird auf diese 
nicht naher eingegangen, 

[0017] Die Ventile konnen vorsteuerbare Ruckschlag- 40 
ventile sein, deren Offnung - oder auch deren Schlie- 
Bung - durch eine Vorsteuerung verhindert und dadurch 
auch verzogert werden kann. 

[0018] Von hervorgehobener Bedeutung ist auch die 
Steuerung der Ventile in Abhangigkeit von der Art des 45 
Unfallereignisses. Wird beispielsweise durch ein ent- 
sprechend ausgelegtes Sensorsystem ein Fahrzeug- 
uberschlag erkannt, erfolgt eine Befullung derart, dass 
relativ groBe Standzeiten erreicht werden und uberdies 
die gezielte aufgeblasenen Kammem Beitrage zur En- so 
ergieabsorption gegenuber Insassenaufprallkraften lei- 
sten konnen. Zur Einstellung vorgegebener Fullcharak- 
teristika sind bei einem bevorzugten Ausfuhrungsbei- 
spiel innerhalb des Gasleitkanals Stromungsleitkorper, 
beispielsweise nach Art einer Rampe oder Schaufel, an- ss 
geordnet, die bezuglich ihrer Anstellwinkel und/oder 
Durchstromquerschnitte ebenfalls elektronisch ansteu- 
erbar sein konnen. 



[0019] Die Airbags sind vorteilhaft zusammenhan- 
gend ausgebildet, wobei benachbarte Airbags eine ge- 
meinsame Wand aufweisen, so dass sich eine ge- 
schlossene Abdeckung zwischen dem Fahrzeuginsas- 
sen und dem jeweiligen Seitenfesterbreich ergibt. Es la- 
ge somit also ein Mehrkammer-Seitenwandairbag vor. 
Diese Abdeckung kann an jeder Stelle zu einer Polste- 
rung gleicher oder unterschiedlicher Dicke ausgebildet 
sein, namlich wenn alle Airbags mit Gas befullt sind, 
oder es kann in Abhangigkeit von der Position des Fahr- 
zeuginsassen nur ein vorbestimmter Bereich dieser Ab- 
deckung zu einem Polster aufgeblasen sein. Diese im 
aktivierten Zustand zusammenhangende Abdeckung 
lasst sich in bekannter Weise (DE 43 07 175 A1) in de- 
finierter Position anordnen. 

[0020] ZweckmaBig ist es auch, wenn die Airbags im 
aufgeblasenen Zustand mit ihrer Langsachse im We- 
sentlichen vertikal ausgerichtet sind und ein vor der 
Fenstersaule angeordneter Airbag mit dieser uber eine 
Fiihrung nach Art einer Rollenfuhrung verbunden ist. 
Dadurch wird die Abdeckung bereits wahrend des Akti- 
viervorganges an der dem Insassen benachbarten Fen- 
stersaule arretiert und gegen Horizontalbewegungen 
parallel zur Ebene des Fensters gesichert. Eine Abdek- 
kung mit vertikaler Ausrichtung der Airbags ist uberdies 
einfacher ausfuhrbar als eine Abdeckung mit anderer 
Ausrichtung der Airbags, da die Fahrzeuge mit weite- 
ren, eine andere Anordnung und vor allem Entfaltung 
erschwerender Sicherheitseinrichtungen (z. B. Sicher- 
heitsgurt) im Fenstersaulenbereich ausgestattet sind. 
[0021 ] Das Seitenairbagsystem kann derart angelegt 
sein, dass der Gasleitkanal im Dachrahmenbereich in- 
stalliert und bereits im desaktivierten Zustand vorhan- 
den ist. Ein derartiger Gasleitkanal erleichtert die Ven- 
tilanordnung und Ventilansteuerung und erhoht die Zu- 
veriassigkeit des Gesamtsystems. Der Gasleitkanal 
kann jedoch auch ein quer zu den die Abdeckung bil- 
denden und sich vertikal entfaltenden Airbags angeord- 
neter Airbag sein, der erst durch die Auslosung der Gas- 
generatoren aufgeblasen wird. 
[0022] Die Losungsvariante gemaB Anspruch 11 be- 
ruht auf der erfinderseitigen Uberlegung, dass bereits 
vor vollstandiger Befullung der Airbags derschnelle Auf- 
bau einer ersten Schutzwand von Vorteil sein kann, 
wenn beispielsweise vor dem Unfall die Seitenfenster 
bereits geoffnet waren oder zeitgleich mit der Airbagak- 
tivierung durch auBere Beschadigungseinflusse die 
Scheiben zerbrechen. Das die Schutzwand bildende 
Spanntuch ist in einer bevorzugten Ausfiihrungsform 
ebenfalls nach Art eines schmalwandigen Matratzenair- 
bags gestaltet und ist mit den Kammern des Einzelair- 
bags bzw. den mehreren nebeneinanderangeordneten 
Airbags in der Weise wirkverbunden, dass es fur diese 
vornehmlich als Ruckhalte- und Energieabsorptionskis- 
sen ausgelegten Komponenten gleichsam eine Aus- 
ziehhilfe und/oder ein Stutzfundament bildet. 
[0023] Die Erfindung wird nachstehend anhand eines 
Ausfiihrungsbeispiels erlautert. In der zugehorigen 
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Zeichnung zeigen schematised 

Fig. 1 ein aktiviertes Seitenairbagsystem im Seiten- 
fensterbereich eines Personenkraftwagens, 

5 

Fig. 2 dieses Seitenairbagsystem im Schnitt (ll-ll) 
und 

Fig. 3 dieses Seitenairbagsystem im desaktivierten 

Zustand im Schnitt ll-ll, io 

Fig. 4 eine weitere Erfindungsvariante mit einem 
Spanntuch als Ausziehhilfe und/oderStutzele- 
ment fur Airbags. 

15 

[0024] In Fig. 1 ist ein im Dachrahmen- und Fenster- 
saulenbereich 1 eines Personenkraftwagens oberhalb 
eines Seitenfensters 2 angeordnetes und aufgeblase- 
nes erfindungsgemaBes Seitenairbagsystem darge- 
stelit. Dieses besteht hier aus funf nebeneinander an- 20 
geordneten Airbags 3a bis 3e, die zusammenhangend 
bevorzugt so ausgebildet sind, dass z. B. auch eine Ab- 
spannung zwischen wenigstens zwei vertikalen Saulen 
des Fahrzeugaufbaus erzeugbar ist, wobei jeweils be- 
nachbarte Airbags, beispielsweise 3a und 3b oder 3d 25 
und 3e, eine gemeinsame Seitenwand 4 aufweisen. Die 
Airbags 3a bis 3e sind an einem fest im Dachrahmen- 
und Fenstersaulenbereich 1 ausgebildeten Gasleitka- 
nal 5 angeordnet und mit diesem jeweils uber ein Riick- 
schlagventil 6 verbunden. An beiden Enden des Gas- 30 
leitkanals 5 ist ein Gasgenerator 7 angeordnet. Ebenso 
ist aber auch ein Ansatz 10 an alien Airbags 3a bis 3e 
denkbar, so dass die Gesamtheit aller Ansatze, die ge- 
gebenenfalls auch im aufgeblasenen Zustand eine ge- 
meinsame Kammer bilden konnen, den gesamten 35 
Dachrahmenbereich bedecken. Die Airbags 3a bis 3e 
sind im dargestellten aufgeblasenen Zustand vertikal 
ausgerichtet. Der im Bereich der Fenstersaule 8 aufge- 
blasenen Airbag 3a ist an dieser uber in einer vertikalen 
Fuhrungsnut 8a angeordnete Rollen 9 oder beispiels- *o 
weise auch uberSeile/Bander (nichtdargestellt) gefuhrt 
und somit in horizontaler Richtung festgelegt. Hier sind 
zwei der Airbags (3c und 3d) mit Ansatzen 10 zum Ab- 
decken des am Dachrahmen 1 a angeordneten und ge- 
strichelt dargestellten Haltegriffs 11 versehen, wie ins- 45 
besondere aus dem in Fig. 2 dargestellten Schnitt ll-ll 
der Fig. 1 zu erkennen ist. Bei einer besonders vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung sind die Ruck- 
schlagventile 6 mit einer elektronischen Steuereinheit 
1 2 verbunden und durch diese unabhangig voneinander so 
steuerbar. Mit Strichlinien ist in Fig. 1 eine Halteband 15 
bezeichnet, welches nach Art einer Fuhrung fur eine 
Orientierung der Airbagentfaltung entlang der Fenster- 
scheiben/Seitenwand des Fahrzeuges sorgt. 
[0025] Fig. 3 zeigt das Seitenairbagsystem im Schnitt 55 
(ll-ll) im desaktivierten Zustand. Die Sollbruchstelle 1 3a 
der Verkleidung 1 3 ist an der am Dachrahmen 1 a ange- 
ordneten Sicke 14 ausgebildet. 



[0026] Das Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 4 zeigt ein kis- 
senartiges Spanntuch 15\ das vor oder zeitgleich mit 
dem Airbag 3 uber das Ruckschlagventil 6.1 aktivierbar 
ist. Mit hier nicht weiter bezifferten Nahten ist das 
Spanntuch 15' in der Weise mit dem Airbag 3 verbun- 
den, dass es diesen vor der eigentlichen Fullung bereits 
auszieht und auch wahrend und nach dessen Fullung 
noch abstiitzt. 

[0027] Bei einem Seitenaufprall werden die beiden 
Gasgeneratoren 7 gezundet und beblasen von beiden 
Seiten her den Gasleitkanal 5, so dass jedem Ruck- 
schlagventil 6 der gleiche Gasdruck anliegt. Gleichzeitig 
wird durch entsprechende Sensoren (nicht dargestellt) 
die Position des Insassen signalisiert, und es werden, 
wenn dieser in normaler Sitzposition befindlich ist, die 
Ruckschlagventile der Airbags 3d und 3e verzogert ge- 
offnet und die Airbags 3a bis 3c beschleunigt aufgebla- 
sen, da die gesamte Gasmenge zunachst fur diese zur 
Verfugung steht. Erreicht der Gasdruck in dem jeweili- 
gen aufgeblasen Airbag 3a bis 3c den im Gasleitkanal 
5 herrschenden Gasdruck, schlieGt das jeweiligen 
Ruckschlagventil 6, und das in diesem Airbag befindli- 
che Gas kann nicht mehr entweichen, auch wenn bei- 
spielsweise der Kopf des Fahrzeuginsassen an den Air- 
bag schlagt. Damit ist eine stabile und, durch die Fixie- 
rung des Airbags 3a an der Fenstersaule 8 bedingt, 
auch definiert fixierte Abdeckung des Seitenfesterberei- 
ches des Personenkraftwagens gegeben. Der Insasse 
wird wirksam zuriickgehalten und durch gezielte Ener- 
gieumwandlung vor Verletzungen geschutzt. Befindet 
sich der Insasse out-of-position, so werden entspre- 
chend andere Airbags, beispielsweise die Airbags 3c 
bis 3e bevorzugt aufgeblasen (Fig. 1). 
[0028] Anstelle der hier beschriebenen Gasgenerato- 
ren sind auch sogenannte Stufengeneratoren verwend- 
bar, deren einzelneZundstufen und die darin jeweils frei 
gesetzten Gasvolumina dem jeweiligen Unfallereignis 
entsprechend hinsichtlich zeitlicher Abfolge und Einstel- 
lung bestimmter Fullcharakteristika von der elektroni- 
schen Steuereinheit 12 beeinflussbar sind. 



Patentanspruche 

1. Seitenairbagsystem fur ein Kraftfahrzeug mit we- 
nigstens einem in einem Dachrahmen- und/oder 
Fenstersaulenbereich (1) des Kraftfahrzeugs ober- 
halb eines Seitenfensters (2) angeordneten und 
dort im desaktivierten Zustand zusammengelegt 
untergebrachten Airbag (3a bis 3e; 3), der sich im 
aktivierten Zustand als von dem Dachrahmen- und/ 
oder Fenstersaulenbereich (1) ausgehende Abdek- 
kung vor dem Seitenfenster (2) erstreckt und der an 
einem im Querschnitt durch den Airbag gesehen in 
einem dem Dachrahmen bereich (1) zugeordneten 
Randbereich, der sich vom Seitenfenster (2) weg in 
Fahrzeugquerrichtung in den Fahrzeuginnenraum 
erstreckt, einen Ansatz (10) zum Abdecken des 
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Dachrahmenbereichs (1) Oder von am Dachrah- 
men- und/oder Fenstersaulenbereich (1) angeord- 
neten und in das Fahrzeuginnere vorstehenden 
Halte- und Bedienelementen (11) aufweist, wobei 
der an einem im Querschnitt durch den Airbag ge- 
sehen dem Fahrzeuginnenraum zugewandte End- 
bereich des Randbereichs als Ansatz (10) ausge- 
bildet ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der wenigstens eine Airbag (3a bis 3e; 3) im 
aufgeblasenen Zustand im Querschnitt durch den 
Airbag gesehen im dem Dachrahmenbereich (1) 
zugeordneten Randbereich im Bereich der Halte- 
und Bedienelemente (11) breiter ausgebildet ist als 
im sich daran vom Randbereich weg nach innen hin 
anschlieBenden Airbagbereich, und 
dass an diesem im Querschnitt durch den Airbag 
gesehen breiter. ausgebildeten Randbereich des 
wenigstens einen Airbags (3) oder im Falle mehre- 
rer Airbags an vorbestimmten Airbags (3c r 3d) vor- 
stehende Halte - und Bedienelemente durch der in 
den Airbag eingebrachten wulstformig ausgebilde- 
ten Ansatz (10) iiberdeckt sind. 

2. Seitenairbagsystem fur ein Kraftfahrzeug nach An- 
spruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dass der Air- 
bag (3c, 3d; 3) im Bereich der randseltigen Airbag- 
verbreiterung zusammen mit dem Ansatz (10) im 
aktivierten Zustand den Dachrahmen- und/oder 
Fenstersaulenbereich (1) in etwa U-formig um- 
greift. 

3. Seitenairbagsystem nach Anspruch 1 oder An- 
spruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 
satz (1 0) im aktivierten Zustand in etwa parallel zum 
Wandbereich des zugeordneten Dachrahmen- und/ 
oder Fenstersaulenbereich (1) verlauft unter Aus- 
bildung eines kanalformigen Zwischenraumes zwi- 
schen dem Dachrahmen- und/oder Fenstersaulen- 
bereich (1) und dem Ansatz (10), in dem dachrah- 
men- und/oder fenstersaulenseitig die Halte- und 
Bedienelemente (11) angeordnetsind. 

4. Seitenairbagsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag 
(3) als Einzelkammerairbag mit einem durchgehen- 
den Ansatz (10) ausgebildet ist. 

5. Seitenairbagsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass mehrere zu- 
sammenhangende Airbags (3a bis 3e) als Airbag- 
kammern vorgesehen sind, wobei an wenigstens 
einem der Airbags (3c, 3d) ein Ansatz (10) ausge- 
bildet ist. 

6. Seitenairbagsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der wenig- 
stens eine Airbag (3a bis 3e) im aufgeblasenen Zu- 
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stand in etwa vertikal ausgerichtet ist und ein vor 
der Fenstersaule angeordneter Airbag (3a) mit die- 
ser uber eine Fuhrung (8a) nach Art einer Rollen- 
fuhrung (8a; 9), Seilfuhrung oder Haltebandfuh rung 
5 (15) verbunden ist. 

7. Seitenairbagsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass einzelne 
Kammern des Airbags (3) oder die Airbags (3a bis 

10 3e) jeweils uber ein Ventil (6; 6.1 , 6.2) unmittelbar 
mit einem im Dachrahmen- oder Fenstersaulenbe- 
reich (1) angeordneten und von wenigstens einem 
Gasgenerator (7) beblasbaren Gasleitkanal (5) ver- 
bunden und mit Gas befullbarsind, und 

15 dass die Ventile (6; 6.1, 6.2) mit einer elektroni- 
schen Steuereinheit (12) verbunden und durch die- 
se unabhangig voneinander steuerbar sind. 

8. Seitenairbagsystem nach Anspruch 7, dadurch ge- 
20 kennzeichnet, dass die Ventile (6; 6.1, 6.2) vor- 

steuerbare Ruckschlagventtle sind. 

9. Seitenairbagsystem nach Anspruch 7 oder An- 
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass ein 

25 Gasleitkanal (5) test Im Dachrahmen- und/oder 
Fenstersaulenbereich (1) angeordnet ist. 

1 0. Seitenairbagsystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

30 dass der wenigstens eine Airbag (3a bis 3e) im des- 
aktivierten Zustand zusammengefaltet in einem 
dachrahmen- und/oder fenstersaulenseitigen Auf- 
nahmeraum einliegt, der mittels eines Verklei- 
dungsteils (13) abgedeckt ist, das eine Sollbrauch- 

35 stelle (1 3a) aufweist dergestalt, 

dass die Sollbrauchstelle (13a) durch den sich auf- 
blasenden Airbag (3a bis 3e) zur Freigabe einer Air- 
bagaustrittoffnung aufreiftbar ist. 

40 11. Seitenairbagsystem nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet dass der oder 
die Airbags (3) mit einem Spanntuch (15') wirkver- 
bunden sind, das im desaktivierten Zustand ge- 
meinsam mit dem Airbag (3) bzw. den Airbags in 

45 dem Dachrahmen- und/oder Fenstersaulenbereich 
(1) untergebracht ist, und durch das der Airbag (3) 
bzw. die Airbags zum Zwecke der Aktivierung vor 
und/oder wahrend der Befullung aus seiner Ruhe- 
lage herausbewegbar ist. 

50 

12. Seitenairbagsystem nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Spanntuch (15*) nach 
Art eins mit Gasdruck befiillbaren Sackes ausgebil- 
det ist. 

55 
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Claims 

1. Side airbag system for a motor vehicle, having at 
least one airbag (3a to 3e; 3) which is arranged in 
a region (1) of the roof frame and/or window pillar 
of the motor vehicle above a side window (2) and is 
accommodated there in a folded-together fashion 
in the deactivated state and, in the activated state, 
extends in front of the side window (2) as a cover 
starting from the region (1 ) of the roof frame and/or 
the window pillar, and which has at a, seen in cross 
section through the airbag, in an edge region as- 
signed to the region (1) of the roof frame, which 
edge region extends away from the side window (2) 
in the transverse direction of the vehicle into the in- 
terior of the vehicle, an attachment (1 0) for covering 
the region (1) of the roof frame or from retaining and 
operating elements (11) arranged at the region (1) 
of the roof frame and/or window pillar and protrud- 
ing into the vehicle interior, the end region of the 
edge region facing the interior of the vehicle, seen 
at a in cross section through the airbag, being 
formed as the attachment (10), characterized in 
that, in the inflated state, the at least one airbag (3a 
to 3e; 3) is formed, seen in cross section through 
the airbag, wider in the edge region assigned to the 
region (1) of the roof frame, in the region of the re- 
taining and operating elements (11), than in the re- 
gion of the airbag adjoining it inwards away from the 
edge region, and in that at this edge region, formed 
wider, seen in cross section through the airbag, of 
the at least one airbag (3), or in the case of a plu- 
rality of airbags on predetermined airbags (3c, 3d), 
protruding retaining and operating elements are 
covered by the attachment (1 0) formed in the shape 
of a bead and introduced into the airbag. 

2. Side airbag system for a motor vehicle according to 
Claim 1, characterized in that, in the activated 
state, the airbag (3c, 3d; 3) in the region where it 
widens at the edge engages together with the at- 
tachment (10) in an approximately U-shaped man- 
ner around the region (1) of the roof frame and/or 
window pillar. 

3. Side airbag system according to Claim 1 or Claim 

2, characterized in that, in the activated state, the 
attachment (1 0) runs approximately parallel to the 
wall region of the assigned region (1) of the roof 
frame and/or window pillar, thereby forming a chan- 
nel-shaped intermediate space between the region 
(1) of the roof frame and/or window pillar and the 
attachment (10), in which the retaining and operat- 
ing elements (11) are arranged on the roof frame 
and/or window pillar side. 

4. Side airbag system according to one of Claims 1 to 

3, characterized in that the airbag (3) is formed as 



10 

a single-chamber airbag with a continuous attach- 
ment (10). 

5. Side airbag system according to one of Claims 1 to 
5 4, characterized in that a plurality of joined-togeth- 
er airbags (3a to 3e) are provided as airbag cham- 
bers, an attachment (10) being formed on at least 
one of the airbags (3c, 3d). 

10 6. Side airbag system according to one of Claims 1 to 

5, characterized in that, in the inflated state, the 
at least one airbag (3a to 3e) is aligned approxi- 
mately vertically and an airbag (3a) arranged in 
front of the window pillar is connected to the latter 

15 via a guide (8a) in the manner of a roller guide (8a; 
9), cord guide or retaining-band guide (15). 

7. Side airbag system according to one of Claims 1 to 

6, characterized in that individual chambers of the 
20 airbag (3) or the airbags (3a to 3e) are in each case 

directly connected via a valve (6; 6.1 , 6.2) to a gas 
duct (5), which is arranged in the region (1) of the 
roof frame or window pillar and can be blown into 
by at least one gas generator (7), and can be filled 
25 with gas, and in thatthe valves (6; 6.1 , 6.2) are con- 
nected to an electronic control unit (1 2) and are con- 
trollable by the latter independently of one another. 

8. Side airbag system according to Claim 7, charac- 
30 terized in that the valves (6; 6.1 , 6.2) are precon- 

trollable nonreturn valves. 

9. Side airbag system according to Claim 7 or Claim 
8, characterized in that a gas duct (5) is arranged 

35 fixedly in the region (1 ) of the roof frame and/or win- 
dow pillar. 

10. Side airbag system according to Claim 9, charac- 
terized in that, in the deactivated state, the at least 

40 one airbag (3a to 3e) lies in a folded-together fash- 
ion in an accommodating space on the roof frame 
and/or window pillar side, which is covered by 
means of a panelling part (13), which has a prede- 
termined breaking area (1 3a) in such a way that the 
45 predetermined breaking area (13a) can be torn 
open by the inflating airbag (3a to 3e) forthe release 
of an airbag outlet opening. 

11. Side airbag system according to one of Claims 1 to 
50 1 o, characterized in that the airbag or airbags (3) 

are operatively connected to a stretched-out cloth 
(15') which, in the deactivated state, is accommo- 
dated together with the airbag (3) or airbags in the 
region (1 ) of the roof frame and/or window pillar, and 
55 by wh ich the airbag (3) or airbags can be moved out 
of its position of rest for the purpose of activation 
before and/or during filling. 
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(10) dans I'etat activ6 s'etend approximativement 
parallelement a la region de paroi de la region de 
cadre de to it et/ou de montant de fenetre (1 ) asso- 
ciee en formant un espace intermediaire en forme 
s de canal entre la region de cadre de toit et/ou de 
montant de fenetre (1) et I'avancee (10), dans le- 
quel sont disposes, du cote du cadre de toit et/ou 
du montant de fenetre, les elements de fixation et 
de commande (11). 

10 

4. Systeme d'airbag lateral selon Tune quelconque 
des revendications 1 a 3, caracterise en ce que 
I'airbag (3) est realise sous la forme d'un airbag a 
chambre unique avec une avancee continue (10). 

15 

5. Systeme d'airbag lateral selon I'une quelconque 
des revendications 1 a 4, caracterise en ce que 
plusieurs airbags contigus (3a a 3e) sont prevus 
sous forme de chambres d'airbags, une avancee 

20 (1 o) etant realis6e sur au moins un des airbags (3c, 
3d). 

6. Systeme d'airbag lateral selon I'une quelconque 
des revendications 1 a 5, caracterise en ce que 

25 |'au moins un airbag (3a a 3e) dans I'etat gonfle est 
oriente approximativement verticalement et un air- 
bag (3a) dispose devant le montant de fenetre est 
connecte a celui-ci par le biais d'un guidage (8a) a 
la maniere d'un guidage a rouleaux (8a ; 9), d'un 
30 guidage de cable ou d'un guidage a bande de sup- 
port (15). 

7. Systeme d'airbag lateral selon I'une quelconque 
des revendications 1 a 6, caracterise en ce que 

35 des chambres individuelles de I'airbag (3) ou les air- 
bags (3a a 3e) sont connectes respectivement par 
le biais d'une soupape (6 ; 6.1, 6.2) directement a 
un conduit de guidage de gaz (5) dispose dans la 
region de cadre de toit ou de montant de fenetre (1 ) 
40 et pouvant etre insuffle par au moins un generateur 
de gaz (7) et peuvent etre remplis de gaz, et 
en ce que les soupapes (6 ; 6.1 , 6.2) sont raccor- 
dees a une unite de commande electronique (12) 
et peuvent etre commandoes independamment les 
45 unes des autres par celle-ci. 

8. Systeme d'airbag lateral selon la revendication 7, 
caracterise en ce que les soupapes (6 ; 6.1, 6.2) 
sont des soupapes anti-retour precommandables. 

so 

9. Systeme d'airbag lateral selon la revendication 7 ou 
la revendication 8, caracterise en ce qu'un conduit 
de guidage de gaz (5) est dispose fixement dans la 
region du cadre de toit et/ou du montant de fenetre 

55 (1). 
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12. Side airbag system according to Claim 11 , charac- 
terized in that the st retch ed-out cloth (15') is de- 
signed in the manner of a bag which can be filled 
with gas pressure. 



Revendications 

1 . Systeme d'airbag lateral pour un vehicule automo- 
bile comprenant au moins un airbag (3a a 3e ; 3) 
dispose dans une region du cadre de toit et/ou dans 
une region d'un montant de fenetre (1) du vehicule 
automobile au-dessus d'une fen£tre laterale (2) et 
monte de maniere repliee dans I'etat desactiv6, qui 
s'etend, dans I'etat active, sous forme de recouvre- 
ment partant de la region du cadre de toit et/ou de 
la region du montant de fenetre ( 1 ) devant la fenetre 
laterale (2) et qui presente, au niveau d'une region 
de bord associee a la region de cadre de toit (1), 
vue en section transversale a travers I'airbag, qui 
s'etend depuis la fenetre laterale (2) dans la direc- 
tion transversale du vehicule a I'interieur de I'habi- 
tacle du vehicule, une avancee (1 0) pour recouvrir 
la region du cadre de toit (1) ou des elements de 
fixation et de commande (11) disposes sur la region 
de cadre de toit et/ou la region du montant de fene- 
tre (1) et saillant a I'interieur du vehicule, la region 
d'extremite de la region de bord tournee vers I'ha- 
bitacle du vehicule, vue en section transversale a 
travers I'airbag, etant r6alis6e sous forme d'avan- 
cee (10), 

caracterise en ce que 

I'au moins un airbag (3a a 3e ; 3) dans I'etat gonfle, 
vu en section transversale a travers i'airbag, dans 
la region de bord associee a la region de cadre de 
toit (1), est realise plus large dans la region des ele- 
ments de fixation et de commande (1 1 ) que dans la 
region d'airbag s'y raccordant depuis la region de 
bord vers I'interieur, et en ce que 
surcette region de bord realisee plus large, vue en 
section transversale a travers I'airbag, de I'au moins 
un airbag (3) ou dans le cas de plusieurs airbags, 
sur des airbags predetermines (3c, 3d), des ele- 
ments de fixation et de commande saillants sont re- 
couverts par I'avancee (10) realisee en forme de 
boudin integre dans I'airbag. 

2. Systeme d'airbag lateral pour un vehicule automo- 
bile selon la revendication 1 , caracterise en ce que 
I'airbag (3c, 3d ; 3) dans la region de I'elargissement 
de I'airbag du c6te du bord vient en prise conjointe- 
ment avec I'avancee (10) dans i'etat active tout 
autour de la region du cadre de toit et/ou du montant 
de fenetre (1) suivant une forme approximative- 
ment en U. 

3. Systeme d'airbag lateral selon la revendication 1 ou 
la revendication 2, caracterise en ce que I'avancee 



10. Systeme d'airbag lateral selon la revendication 9, 
caracterise en ce que I'au moins un airbag (3a a 
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3e) dans I'etat d6sactive est loge a I'etat replie dans 
un espace de logement du cote du cadre de toit et/ 
ou du montant de fenetre, qui est recouvert au 
moyen d'une piece d'habillage (13) qui presente 
une zone de rupture (1 3a) de telle sorte que la zone s 
de rupture (13a) puisse etre dechir6e par I'airbag 
se gonflant (3a a 3e) pour liberer une ouverture de 
sortie d'airbag. 

11. Systeme d'airbag lateral selon Tune quelconque io 
des revendications 1 a 10, caracterise en ce que 
le ou les airbags (3) sont en liaison cooperante avec 
un tissu tendeur (15') qui dans I'etat desactive est 
monte conjointement avec I'airbag (3) ou les air- 
bags dans la region de cadre de toit et/ou de mon- 15 
tant de fenetre (1), et grace auquel I'airbag (3) ou 
les airbags peuvent etre sortis de leur position de 
repos avant et/ou pendant le remplissage en vue 
de leur activation. 



12. Systeme d'airbag lateral selon la revendication 11 , 
caracterise en ce que le tissu tendeur (1 5') est rea- 
lise a la maniere d'un sac pouvant etre rempli par 
un gaz sous pression. 
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